Gdansk, 5 listopada 2021 roku
Szanowni Panstwo

— mieszkancy Tréjmiasta oraz przedstawiciele konsorcjum firm CFE, Plopsa i Momentum
Capital !

Kierujemy do Panstwa te stowa z uwagi na przyjety przez przedstawicieli konsorcjum, czyli inwestora MAJALAND,
sposéb przeprowadzenia spotkania z mieszkaricami w dniu 27 pazdziernika 2021 roku oraz wykazany w jego czasie
brak zainteresowania rzeczywistymi problemami, jakie stang sie udrekg nie tylko mieszkancow i firm dzielnicy
Osowa, ale réwniez catego Trdéjmiasta w wyniku powstania w spornej lokalizacji tego Parku Rozrywki. Inwestor
nie posiadat wiedzy o weczesniej juz zgtaszanych uwagach mieszkancéw. Nasz spor dotyczy ZtEGO WYBORU
LOKALIZACIJI obiektu dla catego Tréjmiasta, a nie samej oferty rozrywki.

Inne parki rozrywki s lokalizowane na terenach pozamiejskich w przystowiowym ,szczerym polu” - MAJALAND
Kownaty, MAJALAND w podwarszawskiej miejscowosci Géraszka. Tymczasem MAJALAND w Trdéjmiescie
ma powstaé na terenie miasta Gdansk. Dzielnica Gdariska Osowa potozona jest mniej wiecej w potowie zachodniej
obwodnicy Tréjmiasta, przy zjezdzie na Sopot, w sercu Metropolii.

Juz na etapie przygotowan do spotkania z mieszkaricami okazato sie, ze inwestor nadal nie liczy sie z problemami,
jakie stworzy jego inwestycja i chce zaprezentowac jg przede wszystkim ze swojego punktu widzenia.

Grupa Inicjatywna podjeta decyzje o udziale w tym spotkaniu, czujgc sie zobowigzana do przedstawienia opinii
iargumentéw przemawiajgcych za niedopuszczeniem do realizacji tej inwestycji, jakie wyrazito ponad
1000 mieszkancéw, podpisujgc sie pod protestem przeciwko budowie tego Parku Rozrywki przy ulicy Meteorytowej
w Gdansku. UznaliSmy, ze zaproszenie mieszkancow i przyjazd przedstawicieli Inwestora specjalnie w tym celu
do Gdanska-Osowej, oznacza che¢ nie tylko zaprezentowania swojej propozycji, ale rdéwniez wskazuje
na koniecznosé rzetelnej rozmowy o problemach, jakie bedg konsekwencjg tej inwestycji. Niemniej jednak Grupa
Inicjatywna nie zostata potraktowana jako ciato reprezentujgce mieszkaicOw i nie otrzymata stosownego
zaproszenia.

Majgc na uwadze charakter spotkania przygotowalismy liste pytan do Inwestora oraz prezentacje i krotkie
materiaty filmowe — wszystko po to, by w tym krétkim czasie nieSwiadomy realiéw zycia w Osowej Inwestor mdgt
lepiej zrozumieé problemy jakie stworzy. Jeszcze przed rozpoczeciem spotkania odméwiono nam jednak mozliwosci
wyswietlania czegokolwiek - nawet podczas zadawania pytad, co uniemozliwito nam uzyskanie odpowiedzi
na nurtujgce nas pytania oraz pokazania stanu faktycznego zagospodarowania dzielnicy.

To, jak bardzo inwestorzy MAJALAND nie licza sie z mieszkaricami, nieSwiadomie sami potwierdzili odpowiadajac
na pierwsze pytanie z sali: dlaczego w toku procedowania sprawy inwestor nie konsultowat sie z mieszkarcami
i Rodzinnymi Ogrddkami Dziatkowymi ,,Przystan”? Dlaczego dopiero teraz, kiedy mieszkaricy i dziatkowcy wyrazili
sprzeciw wobec tej inwestycji, dostrzezono potrzebe spotkania z mieszkaricami?

W odpowiedzi ustyszelismy, ze byta to reakcja na program telewizyjny ,ALARM”. Jak wida¢ nasze gtosy duzo
wczesniej wyrazane w Internecie, na spotkaniu z wifadzami Gdanska i w oficjalnych pismach do urzedéw
albo do nich nie dotarty, albo nie zrobity na nich zadnego wrazenia. Jak wyraznie podkreslit to jeden z inwestoréw
,wczesniej nawet nie pomysleli o tym, ze trzeba porozmawiaé z najbardziej zainteresowanymi, czyli sgsiadami

UI

inwestycji — uznali, ze tg propozycjg mozna by¢ tylko zachwyconym
NIEPRAWDZIWE DANE O WZROSCIE RUCHU DROGOWEGO,
CZY ZNACZACE PRZESZACOWANIE PLANOWANEGO PARKINGU

Podczas prezentacji obiektu, poréwnano go z innymi parkami rozrywki, nie tylko zlokalizowanymi w Polsce.
Niespdjnosci pojawiaty sie kilkukrotnie np.:

1) Kownaty — powierzchnia czesci rozrywkowej ok 200 ha i ok 1 mIn odwiedzajgcych (proporcja 200 :1)
a Osowa — powierzchnia czesci rozrywkowej 2,5 ha i ok 300 tys odwiedzajgcych (proporcja 8 : 1)
2) Energylandia — powierzchnia czesci rozrywkowej 50,0 ha a parkingu 12,5 ha (proporcja 4:1)
a Osowa — powierzchnia czesci rozrywkowej 2,5 ha a parkingu 2,5 ha (proporcja 1:1)



Nadal nie rozumiemy, po co na powierzchni 2,5 ha zaprojektowano ponad 850 miejsc parkingowych (770 zwyktych,
16 dla oséb niepetnosprawnych, 61 dla pracownikéw i 18 dla autokarow)? Wedtug samego inwestora dziennie
ma przyjezdzac tylko okoto 200 samochoddédw. Dla poréwnania ECO PARKING przy ERGO ARENIE moze pomiescié
700 samochoddw, a powinien obstuzy¢ potrzeby nawet 15 tys. widzow!

Czy taki parking planuje sie WYLACZNIE dla ,,matego, kameralnego placu zabaw”- jak okreslit planowany park
rozrywki sam Inwestor?

Dodatkowo sugerowat, ze warto bedzie robi¢ rezerwacje miejsc parkingowych, by mie¢ pewnosé, ze dojezdzajacy
klient znajdzie miejsce parkingowe na terenie parku. Tylko :
e po co budowac tak ogromny parking — 4 razy wiekszy niz standardowy parking w podobnych inwestycjach?

e po co rezerwowaé miejsca, skoro prawie zawsze $Srednio 75% miejsc bedzie i tak pustych - wg szacunkow
Inwestora?

e po co mie¢ zawsze prawie 1 ha pustego, niewykorzystanego miejsca na parkingu, nawet w dni najwiekszego
obtozenia (wg. Inwestora ma przyjezdza¢ max ok. 500 samochoddw)?

Dyrektor MAJALAND w Kownatach w wywiadzie dla eurobulidce.com méwit, ze ,ciggte dodawanie nowych atrakcji
jest wtej branzy konieczne, zeby Kklienci chcieli park rozrywki odwiedza¢ wielokrotnie”. Link do wywiadu:

https://eurobuildcee.com/en/magazine/3047-maya-buzzes-into-
poland?fbclid=IwAR0aXADCxrn4hpELzzL MJLUVS2cVUOAJsEiavWI3WvSm6vDr2RRBORmEo dk

Inwestor przyznat, ze ,nie planuje rozbudowy MAIJALAND” (5 ha = 2,5 park rozrywki + 2,5 parking),
ale nie wspomniat o mozliwosci usytuowania tam dodatkowej, innej inwestycji. Tymczasem w Kownatach, gdzie
realizowany jest gtowny park tego samego Inwestora, MAJALAND zajmuje tylko 30 ha, ale jest on niewielka czescig
ogromnej inwestycji PARK KOWNATY o powierzchni ok 205 ha!

A zatem jest wielce prawdopodobne, ze biorgc pod uwage pojemnos¢ parkingu, a takze plan Sciezek i wejsé
do parku, ze réwniez w Osowej docelowo na kolejnych hektarach wolnej powierzchni powstanie 25 ha PARK
OSOWA, ktérego tylko utamkowg czescig zostanie pierwsza inwestycja, czyli 2,5 ha MAJALAND.

Nietrudno wyobrazi¢ sobie jak bardzo odczuwalne bedzie przy obecnej sytuacji przecigzenia uktadu drogowego
pojawienie sie kolejnych samochoddéw. Inwestor zapewnia, ze tylko dla MAJALAND bedzie to s$rednio 200,
maksymalnie 500 pojazdéw na dzien. Co ciekawe te dane réznig sie od nizszych, uzytych w analizie wptywu
inwestycji na uktad komunikacyjny, jakie staty sie podstawg do uzyskania pozwolenia na budowe!

Szacunki Inwestora pochodza z dziaftajacego juz Plopsa Indoor Hasselt. O ile park w holenderskim Hasselt jest
poréwnywalny do gdaninskiego MAJALANDU wielko$cig, to dogodny dojazd komunikacjg publiczng i rdznice
w przyzwyczajeniach transportowych pomiedzy Polskg a Holandig powodujg, ze tam tylko czes¢ klientéw dojezdza
do parku samochodem. Dla nas oznacza to zas$, ze deklarowana liczba samochodéw dla lokalizacji w Osowej moze
by¢ drastycznie zanizona.

Ale nawet, gdyby poczagtkowo do naszej spokojnej dzielnicy przyjezdzato okoto 300 tys. osdb rocznie, to i tak trzeba
sobie uzmystowic, ze to tylko troche mniej niz odwiedzajgcych rocznie oliwskie ZOO (ok 450 ty$ oséb). | nie trzeba
dtugo mysleé, by przypomnie¢ sobie, jakie korki generuje ten obiekt na ulicy Spacerowej w weekendy, dni
Swigteczne i wakacje. A przeciez dojazd do obiektu jest nie tylko od obwodnicy, ale rdwniez z innych kierunkéw!
Na wjazd do planowanego MAJALAND nie mamy 5 km Spacerowej. Tutaj juz dzi$ kolejka pojazdédw oczekujacych
wjazdu narondo na wezle Owczarnia konczy sie na Obwodnicy Trdjmiasta! Kolejne samochody bedy juz staty
bezposrednio na prawym pasie obwodnicy, regularnie zwezajac ja do jednego pasa ruchu i generujgc niebezpieczne
sytuacje, wypadki i kilkometrowe zatory z kazdej strony.

Badania ruchu jednoznacznie pokazujg, ze gdy droga zaczyna sie korkowaé, to KAZDY kolejny samochdd
nieproporcjonalnie obniza jej przepustowos¢. W przypadku MAJALANDU méwimy o setkach dodatkowych
pojazdéw. Zeby obstuzyé tak ogromny ruch konieczne bytyby:

o catkowita przebudowa wezta Owczarnia,

e rozbudowa obwodnicy do 3 paséw ruchu w obydwu kierunkach,

e realizacja dogodnego potgczenia MAJALANDU z Obwodnicg Metropolitalng Tréjmiasta,

e poszerzenie ulicy Spacerowej wraz z buspasami,

e realizacja dogodnych pofaczen autobusowo-kolejowych z MAJALANDEM.


https://eurobuildcee.com/en/magazine/3047-maya-buzzes-into-poland?fbclid=IwAR0aXADCxrn4hpELzzLMJLUVS2cVUOAJsEiavWl3WvSm6vDr2RRBORmEodk
https://eurobuildcee.com/en/magazine/3047-maya-buzzes-into-poland?fbclid=IwAR0aXADCxrn4hpELzzLMJLUVS2cVUOAJsEiavWl3WvSm6vDr2RRBORmEodk

Najbardziej ucigzliwy dla mieszkanicéw Osowej i okolicy bedzie fakt, ze MAJALAND najwiekszy ruch generowac
bedzie w dni wolne. Wtasnie w soboty i Swieta oraz w tygodniu poza godzinami szczytu, kiedy z Osowej do centrum
Gdanska mozna dojecha¢ w czasie ponizej godziny, na nasze drogi wjadg setki dodatkowych samochoddw.

Kierowcy chcac omingé zakorkowang Obwodnice chetniej bedg teraz jezdzi¢ przez miasto, co bedzie miato
katastrofalny wptyw takze na funkcjonowanie dolnego tarasu Gdanska i na dziatanie catej aglomeracji. Kolejne
zatory, ktore bedg pojawia¢ sie w miejscach, gdzie nigdy wczesniej ten problem nie wystepowat, spowodujg
obnizenie poziomu bezpieczedstwa ruchu i pogorszenie jakosci powietrza w catym miedcie. W potaczeniu
z dodatkowym obcigzeniem drég Trdjmiasta w okresie letnim spowodowanym wzmozonym ruchem turystéw

mamy wiec recepte na paraliz komunikacyjny catego Trojmiasta i Metropolii.
RZECZYWISTY BRAK TROSKI INWESTORA O SRODOWSKO NATURALNE

Inwestor stownie zadeklarowat wielkg troske o srodowisko naturalne, ale jedynym jej przejawem majg by¢
zainstalowane panele fotowoltaiczne.

Nie wzigt natomiast pod uwage szkéd wyrzadzonych $rodowisku poprzez:
e dodatkowga emisje CO, oraz spalin zsamochoddw,
e hafas,
e zmniejszenie powierzchni biologicznie czynnej poprzez utwardzenie 2,5 ha parkingu,
e utrate siedlisk przez bedace pod prawng ochrong zurawie i inne zwierzeta zamieszkujgce ten teren,
e orazinne, by¢ moze jeszcze nie znane.

Dodatkowo powstanie MAJALANDU naruszy prawo do wypoczynku prawie 2000 osdb regularnie odpoczywajgcych
na ROD ,,Przystan” w odlegtosci nawet zaledwie 50 metréw od planowanego obiektu. A o tym, ze o dziatkowcach
nikt z inwestorow nawet nie pomyslat najlepiej Swiadczy to, ze w prezentacji na mapce wskazano jako najblizszych
sgsiadow nie ich, ale mieszkaicow doméw oddalonych o 450 metréw od inwestycji.

Inwestor nie uwzglednit rowniez tego, ze zgodnie z ustawg z dn. 13 grudnia 2013 r. o rodzinnych ogrodach
dziatkowych (Dz.U.2021.1073 t.j.) rodzinne ogrody dziatkowe sg terenami uzytecznosci publicznej stuzgcymi

zaspokajaniu wypoczynkowych i rekreacyjnych potrzeb spofeczenstwa poprzez umozliwianie prowadzenia upraw
ogrodniczych, integracji wielopokoleniowej rodziny, wychowaniu dzieci w zdrowych warunkach oraz zachowaniu
aktywnosci i zdrowia emerytéw i rencistow, a takze majgcych na celu ochrone $rodowiska i przyrody;
oddziatywanie na poprawe warunkéw ekologicznych w gminach, ksztattowanie zdrowego otoczenia cztowieka
i tworzenie warunkéw do udostepniania terenéw zielonych dla spotecznosci lokalnych ( vide art. 3 i 4 cyt. Ustawy),
i jako tereny zielone podlegaja ochronie przewidzianej w przepisach dotyczacych ochrony gruntéw rolnych
i le$nych, ochrony przyrody oraz ochrony Srodowiska (art. 5 ww. ustawy).

W ramach ochrony takich terenéw przewidziano rygorystyczne przepisy dotyczace miedzy innymi norm hatasu,
przewidujace dla nich maksymalny poziom hatasu w porze dziennej do 55 [dB] [vide Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku ]. Ze wzgledu
na brak krajowych badan oraz opracowan dotyczgcych emisji hatasu z terenu parkow rozrywki dla okreslenia
mozliwego poziomu hatasu generowanego przez parki rozrywki mozna przywota¢ opracowanie , Noise from
amusement park attractions: Sound level data and abatament strategies” autorstwa Christopher W. Menge,
w ktérym zwrdcono istotng uwage na hatas generowany nie tylko przez urzadzenia, ale takze poprzez gosci -
»Nalezy rdwniez wzig¢ pod uwage hatas pochodzgcy od ludzi przebywajgcych na terenie parku, ktéry moze siegac
86 dB”.

Zapewnienia Inwestora o spetnianiu wysrubowanych polskich norm hatasu dotycza bowiem tylko hatasu
emitowanego przez urzadzenia parku rozrywki. Gtéwny problem dla utraty dobrego miejsca wypoczynku wynika
jednak z hatasu, jaki bedzie wywotywany przez bawiace sie rodziny, muzyke i komunikaty ptynace z gtosnikéw
oraz wzmozony ruch kotowy, ktdre nie zostaty uwzglednione w analizach Inwestora.

Dziatkowcy podkreslili, ze samo usytuowanie otwartej czesci parku rozrywki przy drodze oddzielajgcej od ROD
,Przystan” stwarza realne zagrozenie dla jakosci wypoczynku. Cisza, panujgca tam obecnie, zniknie bezpowrotnie.
Nawet obiecywane waty ziemne inowo nasadzona roslinno$¢ nie umozliwia zachowania obecnego stanu,

tym bardziej, ze drzewa potrzebujg wielu lat zanim ich wysokos¢ i gestos¢ stanie sie wystarczajgca, by cho¢ troche
zagtuszy¢ przenikliwe glosy bawigcych sie dzieci, ktére z tfatwoscig przekraczajg normatywne dla ogrodow



dziatkowych 55 dB. Ponadto wedtug informacji Inwestora przynajmniej jedna z atrakcji zewnetrznych bedzie wyzsza
niz projektowane waty ziemne oraz zielen. Hatas bedzie docierat nie tylko bezposrednio do dziatkowcow,
ale i w gtab dzielnicy Osowa.

W obecnym czasie, gdy tak wielka wage przywigzuje sie do zrbwnowazonego transportu, wybdr przez Inwestora
miejsca, do ktérego nie ma innej alternatywy dojazdu niz prywatny transport samochodowy, stoi w jawnej
sprzecznosci z jego deklaracjami dbatosci o srodowisko naturalne. Brak komunikacji miejskiej przy obiekcie, prawie
3 km odlegtos¢ od przystanku kolejowego, brak zaplanowanych nowych Sciezek rowerowych i jedynie ogromny
parking swiadczg jednoznacznie, ze Inwestor szukajgc lokalizacji nie przywigzat do tego zadnej uwagi.

Brak alternatywy dojazdu w potaczeniu zzapowiadanym wprowadzeniem opfat za korzystanie z parkingu
(dla Kownat poczatkowe 5 zt za dzien wzrosto do 12 zt) spowodujg, ze klienci MAJALANDU bedg dojezdzac
samochodami do parku rozrywki i szuka¢ darmowych miejsc parkingowych na drogach osiedlowych Osowej
lub dziko parkowaé na okolicznych terenach zielonych. Problemem obarczone zostanie miasto, mieszkancy
i wreszcie dziatkowcy. Inwestor jako remedium wskazat .... stupki parkingowe, zrzucajgc z siebie odpowiedzialnos¢
za ten przyszty problem.

Jako mieszkancy zgltosilismy réwniez kolejng konsekwencje tej inwestycji tj. pojawienie sie dodatkowych
samochoddéw na wewnetrznych, lokalnych drogach naszej dzielnicy, czy to z powodu ucieczki z zatfoczonej
obwodnicy, czy tez z powodu samochodéw jadgcych do MAJALANDU od strony Chwaszczyna, dla ktérych ulice
Osowej beda jedynym, bezposrednim dojazdem. Obecnie prawie cata Osowa objeta jest strefg ,tempo 307,
skrzyzowan réwnorzednych oraz zakazem poruszania sie aut ciezarowych. Mieszkancy poruszajg sie po ulicach
rowerami, a sama dzielnica jest uboga w infrastrukture chodnikowg i oswietleniowg. Na waskich osiedlowych
uliczkach bedzie zatem mniej bezpiecznie i bardziej ttoczno.

PODSUMOWANIE

Pragniemy przypomnieé, ze majac na uwadze wymienione powyzej problemy, Grupa Inicjatywna podjefa kroki
prawe, majace na celu uniemozliwienie realizacji spornej inwestycji w planowanym miejscu w Gdansku-Osowej.
Obecnie oczekujemy na wydanie przez Wojewode Pomorskiego rozstrzygniecia w przedmiocie ztozonych wnioskow

o stwierdzenie niewaznosci wydanej inwestorowi decyzji o pozwoleniu na budowe. Nadto do czasu rozpoznania
powyzej wskazanego postepowania w zawieszeniu pozostaje wszczete przez Prezydenta Miasta Gdanska
postepowanie dotyczgce wznowienia postepowania w przedmiocie wydania pozwolenia na budowe MAJALANDU.
Oczekujemy rédwniez na wydanie rozstrzygnie¢ co do postulowanego stwierdzenia niewaznosci uprzednio wydanej
decyzji Srodowiskowej.

Po spotkaniu z inwestorem w dalszym ciggu stoimy na stanowisku, ze MAJALAND jest swietng inwestycjg,
z ktérej z pewnoscig cieszy¢ sie beda turysci i mieszkancy poétnocnej Polski. Niemniej jednak jej realizacja
w omawianej lokalizacji stanowi¢ bedzie udreke nie tylko dla mieszkancéw Trdjmiasta, ale dla wszystkich
korzystajacych z najwazniejszych dréog w okolicy... w tym samych klientéw MAJALANDU.

GRUPA INICJATYWNA

Ze wzgledu na brak mozliwosci zadania wszystkich pytan, przygotowanych na spotkanie z inwestorem, publikujemy
ich tres¢. Jednoczesnie informujemy, ze zwrdciliSmy sie do Inwestora z proshg o odpowiedzi na nie na pismie.

PELNA LISTA PYTAN PRZYGOTOWANYCH NA SPOTKANIE Z INWESTOREM

1. Dlaczego w toku procedowania sprawy inwestor nie konsultowat sie z mieszkaricami i Rodzinnymi Ogrédkami
Dziatkowymi ,Przystan”? Dlaczego dopiero teraz, kiedy mieszkancy i dziatkowy wyrazili sprzeciw wobec
tej inwestycji, dostrzezono potrzebe spotkania z mieszkaricami?

2. Czy zdajg sobie Panstwo sprawe, ze istnieje sprzecznos¢ miedzy celem MAJALAND (rozrywka dla dzieci w wieku
od 4 do 13 lat) a Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego? (Funkcje wytgczone w tym terenie
to ,,budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mfodziezy”).



3. Czy zdaja sobie Panstwo sprawe, ze MAJALAND bedzie oznaczat DIAMENTRALNA zmiane dla jakosci wypoczynku
na ROD Przystan ?!!  Czy ma Pan sSwiadomos¢, ze ta inwestycja bedzie generowac hafas ucigzliwy
nie tylko dla uzytkownikow Ogrédkéw Dziatkowych, ale i dla mieszkancow?

4. Czy prowadzili Panstwo badania hatasu emitowanego przez infrastrukture nagtasniajgca, gosci (plan 2000 osdb)
oraz przez ruch kotowy w istniejgcych obiektach MAJALAND?

5. Czy zdaje Pan sobie sprawe, ze wybrali Panstwo lokalizacje wykluczajgcg klientom mozliwos$¢ dojazdu innego
niz samochodowy? Czy zdajecie sobie sprawe, ze praktycznie nie istnieje mozliwos¢ dojazdu komunikacja
publiczng?

6. Czy wie Pan, ze obwodnica nalezy do najczesciej uczeszczanych drég w Polsce i obecnie jest drogg wewnetrzng
miasta, a w konsekwencji nawet uzyskata nazwe Alei Kazimierza Jagiellonczyka? Czy zdaje Pan sobie sprawe,
ze dodatkowy ruch wptynie negatywnie na codzienne zycie mieszkancéw i funkcjonowanie firm catego
Trdjmiasta, a nie tylko Osowy?

7. Czy planowany parking na ponad 850 samochoddw bedzie stuzyt tylko tej inwestycji? Wielkos¢ parkingu i sciezki
wewnatrz planowanego obiektu swiadczg o przygotowaniu do poszerzenia inwestycji lub stworzenia innych
pokrewnych projektéw?

8. Czy parking w MAJALAND dla klientow bedzie bezptatny (w cenie biletu i abonamentu)? Jezeli nie, to jak chca
Panstwo uchroni¢ mieszkancow OSOWY przed dzikim parkowaniem swoich klientow na naszych drogach
i parkingach osiedlowych?

9. Czy planujg Panistwo poszerzenie inwestycji ponad planowane obecnie 5 ha?

10.Czy wiedzg Panstwo jak ta ucigzliwa inwestycja wplynie na ceny nieruchomosci w sgsiedztwie MAJALAND?
Czy sg Panstwo finansowo przygotowani na wypfaty odszkodowan z tytutu utraty wartosci uzytkowanych
nieruchomosci?

11. Czy zapoznat sie Pan z opiniami wyrazonymi przez mieszkancéw, ztozonymi pod protestem w sprawie budowy
MAJALANDU?

12. Czy badali Panstwo wptyw tej inwestycji na sSrodowisko naturalne? Co z niepotrzebng emisjg CO, (dodatkowe
tysigce samochoddéw, korki) , hatasem i zanieczyszczeniem wptywajacymi rédwniez na Trdéjmiejski Park
Krajobrazowy? Czy wie Pan, ze na terenie planowanego MAJALAND wiosng i jesienig zbierajg sie chronione
prawnie zurawie, ktore stracg tam swoje miejsce?

13. Czy jakikolwiek MAJALAND zostat zlokalizowany w odlegtosci 50 metréw od najblizszych zabudowan,
gdzie przebywajg, a przede wszystkim wypoczywajg ludzie?

14. Czy dla konkretnej lokalizacji Gdansk-Osowa prowadzono badania symulacyjne poziomu gtosnosci hatasu
emitowanego przez infrastrukture nagtasniajgca, gosci (plan 2000 osdb) oraz przez ruch kotowy?

15. Czy inwestor kiedykolwiek sprébowat spojrze¢ na natezeniu ruchu Obwodnicy, zwtaszcza w okresie letnim,
gdy odcinek Matarnia — Karwiny jest nieustajgco zakorkowany? Czy Pan sobie sprawe, ze zakorkowana
Obwodnica zmusza jej uzytkownikéw do szukania drég alternatywnych np. przez drogi osiedlowe Osowej?

16.Czy zdaje sobie Pan sprawe, ze dojazd do ronda przy Selgros blokuje most i pas na obwodnicy? Juz teraz
codziennie samochody wijezdzajgce na osiedle przez zjazd Owczarnia, czekajgce na wjazd na rondo
przy planowanym MAJALAND blokujg prawy pas obwodnicy, zwezajac obwodnice do jednego pasa.
To generuje niebezpieczne sytuacje i utrudnia dojazd stuzb ratunkowych.

17.Czy wie Panile zdarzen drogowych zanotowano na obwodnicy Tréjmiasta w ostatnich latach?

18.Czy zdaje Pan sobie sprawe, ze potencjalni klienci Majalandu, dojezdzajgcy z Kaszub od strony Chwaszczyna,
bedg chcieli dojecha¢ najkrétsza drogg czyli przez srodek osiedla — ulicg Barniewicka Wodnika, gdzie obowigzuje
strefa  USPOKOJONEGO ruchu i zakaz ruchu ciezaréwek? A to wprowadzono z uwagi na koniecznosc¢
zmniejszenia intensywnosci ruchu, by chroni¢ mieszkancéw i zapewnic¢ im bezpieczenstwo.

19.W jaki sposéb inwestycja wzbogaca naszg dzielnice, tym bardziej, ze mieszkancy Osowy i dziatkowcy juz majg
gdzie spedzad czas (ogrédki dziatkowe, lasy, jezioro, spacery, rowery ...)?

20.Czy zdaja sobie Panstwo sprawe z tego, jak inwestycja zmieni charakter naszej dzielnicy ze spokojnej
na rozrywkowa (wiekszo$¢ mieszkaricdw uciekta z turystycznych czesci miasta w poszukiwaniu spokoju nawet
kosztem dituznego dojazdu do pracy).

21.Dlaczego na wzér innych MAJALANDOW nie zaplanowali Pafstwo tej inwestycji w przystowiowym ,,szczerym
polu”? Czy wie Pan, ze w odlegtosci zaledwie kilku kilometréw jest ,szczere pole” z przystaniem kolejowym
i duzym parkingiem i lotniskiem? (Gdansk-Rebiechowo)

22.Co zrobig Panstwo w razie jesli nasze obawy okaza sie uzasadnione i otwarcie MAJALAND spowoduje catkowity
paraliz komunikacyjny tréjmiasta?



